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Kiili valla iildplaneeringu ja keskkonnamoju
strateegilise hindamise aruande kooskdolastamata
jatmine

Olete taotlenud Transpordiametilt kooskdlastust Kiili valla iildplaneeringule (edaspidi planeering)
ja keskkonnamdju strateegilisele hindamisele.

Tegime maértsis 2021 tohusat koost6dd, kuid vahepealsel ajal on ilmnenud uusi sisulisi asjaolusid,
mida peame vajalikuks arvesse votta enne planeeringu kooskodlastamist.

Vottes aluseks ehitusseadustiku (edaspidi EhS) ja planeerimisseaduse (edaspidi PlanS) § 75 1g 1
punktid 1 ja 10 jdtame planeeringu kooskélastamata (kirja punktid 1-4) jargmistel pohjustel.

1.

Kajastamist vajab planeeringu joonisel riigi tugimaanteele 15 Tallinn-Rapla — Tiiri on

Harju maakonna planeeringuga méiratud trassikoridor, mida on teeprojektiga 2021.a.

tapsustatud seoses Rail Baltica trassiga. Realiseeritavuse tagamiseks on vajalik

tugimaanteed 15 késitleda oluliselt muudetava teeldiguna (OMT) ja kanda trassikoridor
maakonnaplaneeringu pohimdtete jédrgi iildplaneeringu joonisele (laius asulasisestel

16ikudel on 150 m (75 m teljest) ja asulavélistel 16ikudel 250 m).

Seletuskirjas on vajalik késitleda trassikoridoride tiilipilisi ehitustingimusi, mille abil

tagatakse maakonnaplaneeringu elluviimine.

2.1.Kavandatava tee trassikoridoriga méiratud alas (150 voi 250 m) tuleb arvestada
planeeringust ja Oigusaktidest tulenevate piirangutega. Trassikoridoris ja tee
kaitsevoondis on lubatud ehitada uusi hooneid voi rajatisi ning rajada istandikke
iiksnes Transpordiameti ndusolekul.

2.2 Kohaliku omavalitsusel tuleb Transpordiametilt kiisida tingimusi voi1 seisukohti enne
planeeringu  algatamist  (detailplaneeringu  koostamise  kohustuse korral),
projekteerimistingimuste (detailplaneeringu koostamise kohustuse puudumise korral)
véljastamist ning kaasata ehitisteatiste menetlusse. Nimetatud kohustus kehtib juhul,
kui on teada, et kavandatava tegevuse ala kattub vihemalt osaliselt trassikoridoriga
madratud alaga. Peale tee-ehitusprojekti kinnitamist kehtivad tee ja tee kaitsevoondi
alal seadustest tulenevad piirangud.

. 2022.a. alguseks on selgunud uue asjaoluna liitklusuuringu (AS K-Projekt t66 nr 21103

,Harjumaa Rae vald Kurna kiila Saire kinnistu detailplaneeringu liiklusanaliiiis*) alusel
Kiili valda teenindava riigitee 11115 Kurna — Tuhala ristmike ja Kurna liiklussdlme
labilaskevoime ammendumine seoses Kurna liiklussdlme ldhiala suure ja jétkuva
arendussurvega. Liiklussdlme piirkonda on iiheaegselt kavandatud olulisi tdmbepunkte
(IKEA, Selver jne, Saire kinnistu ja Pdllumehe detailplaneeringud), mida ei olnud
voimalik ette ndha liiklussdlme kavandamisel. Arendusega kaasnev liiklusnoudlus on
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suurem kui olemasolev ja planeeringutega kavandatav teedevdork voimaldab tagada.
Vastavalt koostodlepingule on Kiili ja Rae vallavalitsused ning Transpordiamet tellinud
riigiteele 11115 km 2,2-4,6 sh Kurna liiklussdlmele ja riigiteele 11507 eskiislahenduse
(valmib kdesoleva aasta esimeses poole 10puks), mille realiseerimiseks on iildplaneeringus
vajalik kisitleda riigiteed 11115 km 2,2-4,6 OMT-na. Uhtlasi on sobilik méiirata
teeldigule maakasutustingimused nditeks sarnaselt kirja punktidele 2.1 ja 2.2.

Oluliste tdmbepunktide kavandamise tottu on otstarbekas ja vajalik rahvusvahelise
pohimaantee 11 ja Kurna liiklussdlme ldhialal iile vaadata liikuvuse tagamiseks
perspektiivse kohaliku teedevorgu ja kergliiklusteede arengusuunad ja médrata nende
iildised asukohad arvestusega, et rahvusvahelise pohimaantee iilesanne ei ole teenindada
kohalikku liiklust, vaid transiitliiklust. Meie hinnangul on tekkinud tdiendav kohalik
litklusndudlus seoses tookohtade ja teenuste loomisega IKEA ldhiala tdmbepunktis just
lahima 10 aasta perspektiivis. On sobilik kavandada kergliiklus- ja kohalike teede trassid
suuremahulise arendusala iihendamiseks Kangru ja Luige alevikega jne. Palume
iildplaneeringut tdiendada perspektiivse kohalike teede ja kergliikusteede vorguga.
Téaiendavalt teeme ettepaneku kisitleda planeeringus riigitee nr 15 ulukildbipdisu, mille
rajamise vajadus on tuvastatud eelprojekti koostamise kiigus (vt asukohta allpool).
Vastavalt PlanS § 75 lg 1 punktile 10 on vaja iildplaneeringus tdpsustada rohevorgustiku
asukohta ja toimimist tagavaid tingimusi ning maarata nendest tekkivad kitsendused. Meie
hinnangul ei ole kirjeldatud asukohas voimalik tagada rohevdrgustiku toimivust muul
moel kui ulukildbipddsu rajamise abil. Ulukildbipddsule on vajalik seada
maakasutustingimused iildplaneeringuga, sest niisugune on kdesoleval hetkel Majandus-
ja kommunikatsiooni-, Rahandus- ja Keskkonnaministeeriumi parim teadmine. Ainult sel
moel on tina vdimalik tagada, et UP kehtestamise jirel Maa-ametisse saadetav kitsenduste
info jouab Keskkonnaametisse ning aitab nditeks vélistada metsateatise automaatse
véljastamise. Oleme valmis pakkuma Teile igakiilgset tuge puudutatud maaomanike
kaasamisel.
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Palume mairata rohevorgustiku toimivuse tagamiseks ulukildbipddsude piirkonnas

konkreetsed maakasutustingimused. Planeeringus ja KSH-s analiitisida mdju keskkonnale

ning planeeringus ndha ette rohevorgustiku toimimiseks vajalikud maakorralduslikud

piirangud planeeritud ulukildbipddsude suudmealadele.

5.1.Ulukildbipddsude (6koduktide, samatasandiliste teeiiletuskohtade ja tunnelite)
toimivuse tagamiseks moodustada ulukilébipéddsudele piiranguvoondid, mis on kantud
maakasutusplaanile. Piiranguvoondina késitletakse, arvestades maa kolvikulist jaotust
ja asustuse olemasolu ulukildbipddsudel, 500 meetri raadiusega ala ulukildbipddsu
keskpunktist. L&htuvalt maakasutusest ja rohevOrgustiku paiknemisest voib
piiranguvoondit tépsustada, kaasates loomastiku ja rohevorgustiku eksperdi.
Ulukildbipddsu piiranguvoondis ei ole tldplaneeringu kehtestamise ajal seni
hoonestamata katastriliksustel uute ehitiste (v.a Ohuliinid, maakaabelliinid, maa-
alused trassid) piistitamine lubatud. Lubatud on ehitiste piistitamine olemasolevate
hoonestusaladega seotult nii, et olemasolevad ja kavandatavad ehitised moodustavad
kompaktse terviku. Piiranguvoondites tuleb sdilitada korgpuistu jatkuv sidusus



ulukildbipddsude suudmeala ja timbritsevate kasvava metsaga alade vahel. Ehitised,
sh piirdeaiad, ei tohi takistada loomade litkumist ulukildbipddsudele;
5.2.Ulukildabipddsude toimivuse ja rohevorgustiku sidususe tagamiseks tuleb
ulukildbipddsude piiranguvoondis maaomanikel metsa majandades ja/voi
metsamajandamiskava koostades arvestada, et ulukildbipddsu suudmeala piirkonna
metsad toimivad ulukildbipddsu juurdepddsualana. Sellest tulenevalt tuleb metsa
majandada viisil, mis tagab rohevdrgustiku kdrgpuistu sidususe ja toetab loomade
ulukildbipddsu suudmeni joudmist. Raiete planeerimisel on soovitav koostéod
alustada  ulukildbipddsu  omanikuga juba enne metsateatise  esitamist
Keskkonnaametile, et koostods planeerida raie teostamine mahus ja viisil, mis tagab
rohevorgustiku metsalise sidususe ja loomade 14bipaédsu ulukildbipddsule. Metsateatis
ulukildbipddsu piiranguvoondis tuleb kooskdlastada ulukildbipddsu omanikuga.
Soovitav on metsateatise kooskodlastamise asemel méairata planeeringus iildine piirang,
et piiranguvoondis on lageraie keelatud.
5.3.Maavarade kaevandamist tuleb ulukilébipddsu piiranguvoondis véltida. Maavara
geoloogiline uuringuluba ja kaevandamisluba tuleb kooskdlastada ulukildbipddsu
omanikuga.
Planeeringus arvestada pohimottega, et ulukildbipddsude piiranguvoondite ruumiandmestik
edastatakse Keskkonnaametile ja ulukildbipddsu omanikule. Raie kavandamisel saadab
Keskkonnaamet metsateatise kooskdlastamiseks ulukildbipddsu omanikule. Maavara
geoloogilise uuringuloa ja kaevandamisloa menetluses saadab Keskkonnaamet loa
kooskolastamiseks ulukildbipddsu omanikule.

Soovime tdiendavalt juhtida tdhelepanu jargnevatele asjaoludele.
7.1.Uldplaneeringu kaardil on perspektiivsed bussipeatuste asukohad kohati liiga
detailsed ja vastuolus normidega, mistdttu teeme ettepaneku muuta tingmérgi
tadhendust iildisemaks: ,,bussipeatuse vajadus® vms.
7.2.Kangru liiklussdlme projekteerimistingimuste menetlusega muudeti kergliiklustee
viadukti otsa asukohta seoses Ménniku laskealaga vastavalt joonisele toodule:

7.3.Kangru liiklussdlmes ndidatava ajutise tihenduse (allpool tooduna) voiks tdhistada
teise vdrviga, sest kui tulevikus (ca 2030) planeeringujargse lahenduse elluviimist
jétkatakse, siis kaob see iihendus éra.
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Oleme valmis tegema koost6dd planeeringu koostajaga ning palume esitada planeering peale
korrigeerimist Transpordiametile uuesti kooskolastamiseks.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marek Lind

juhtivspetsialist

projekteerimise osakonna taristu kooskdlastuste iiksus

Krista Einama
58627026, Krista.Einama@transpordiamet.ee
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